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Verkehrsverdunstung: Baustellen als Chance

Marc Vetterli, Mobilitatsmanagement Agglomeration Thun, Netzwerkanlass, 29.04.2025
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Bevolkerungsentwicklung Agglomeration Thun

120000
100000

80000

Wachstum 2005-2021: + 7%
105355 Wachstum 2021-2040: + 6.5%
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20000

2005 m2021 - 2040 Quelle: Agglomerationsprogramm V+S Thun, 5. Generation
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Mehr Menschen auf dem
gleichen Raum

Verlagerung von
flachenineffizienten (Auto)
Verkehrsmitteln hin zu

platzsparenden Verkehrsmitteln
(QV, Fussverkehr, Velo)

700

9.2m 9.4m

Meter im Querschnitt

i

Zurich, Bélastung V#Io nicht vorhanden, Besetzungsgrad MIV 1.1,
tag $sp) vr& 013 (Fussverkehr) und 2018 (MIV und 6V)

Urel

Duilfi's




Studie landet in Sackgasse | 30. Mai 2024

Verkehrschaos in Thun ungeldst

Die Thuner Verkehrspolitik steckt weiterhin im Stau fest. Um die unbefriedigende
Situation am rechten Seeufer zu lésen, wurde eine versuchsweise Authebung des

Einbahnregimes auf der westlichen Aarequerung virtuell gepriift. Gemeinderat Reto
Schertenleib und Tiefbauamt-Leiter Beat Baumann prisentieren die erntichternden
Ergebnisse und erklaren der Plattform J, wieso das Geschéft trotzdem an den Stadtrat
geht.

von Max Saladin

I} Kolumne zur Feldbergstrasse

Der Verkehr wird sich in
Basel nicht einfach in Luft
auflosen

Linke Politiker wollen mit der Feldbergstrasse eine der meisthefahrenen
Strassen der Stadt flr den Durchgangsverkehr sperren. Damit wird das
Problem bloss verlagert.

( g Alexander Miiller

§4.  Publiziert: 22.03.2021, 07:22 [ 126 @ d} W

Spurabbau auf Bellerivestrasse
konnte grosse Probleme verursachen

Der Abbau zweier Fahrspuren auf der Bellerivestrasse in der Stadt Ziirich konnte zu
mehr Stau fuhren. Dies zeigen zwei bisher unter Verschluss gehaltene Gutachten,
uber die der «Tages-Anzeiger» am Freitag berichtete.



Das Verkehrssystem ist dynamisch

Klassische Vorstellung: Ich muss jeden Morgen zur Arbeit und habe
einen fixen Arbeitsweg mit einem fixen
Verkehrsmittel.
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Das Verkehrssystem ist dynamisch

Klassische Vorstellung: Ich muss jeden Morgen zur Arbeit und habe
einen fixen Arbeitsweg mit einem fixen
Verkehrsmittel.

Realitat:

Jedes Jahr wechseln 17% aller Jedes Jahr wechselt 10% der Neue Routinen, Hobbys,
Erwerbstatigen den Bevolkerung den Wohnort Werteinstellungen etc., aber auch
Arbeitsplatz Quelle: BFS 2022 Anpassungen am Verkehrssystem
Quelle: BFS 2022 (z.B. Baustellen) andern

Verkehrsverhalten

- Es werden permanent Anpassungen am Verkehrsverhalten vorgenommen

Marc Vetterli | Agglomeration Thun | 29.04.2025 7




Verhaltensé@nderung

Kapazitatsreduktion auf
Bestandesstrecke

Auslastung Bestandesstrecke I Keine
tief?  Nein ¢ Verhaltensanpassung

Auslastung ausserhalb

Spitzenstunden
Freie Kapazitaten ausserhalb l Anpassung der
Spitzenstunden verfigbar?  Nein * Abfahrts-/Ankunftszeit

Kapazitaten auf
Alternativrouten

Freie Kapazitaten auf attraktiven Wahl einer Alternativroute
Alternativrouten verfligbar? Nein Ja

Attraktivitat alternative Attraktivitat alternative
Verkehrsmittel Zielorte

Wechsel des Wechsel des
Verkehrsmittels Zielortes

Notwendigkeit der Fahrt
(Fahrtzweck)

Nichtdurchfihrung der
Fahrt



%
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-
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Verkehrsverdunstung in der Praxis




11 Fallbeispiele

« Al St.Gallen

* Oberer Graben St.Gallen

» A9 Montreux-Glion

* Limmatquai Zurich

» Hardbriicke Zurich

» Schwarzenburgerstrasse Koniz
» Breitestrasse Winterthur

« Bahnhofstrasse Luzern

* Luzerner-/Wasgenring Basel

* Innenstadt Basel

« Bahnhofplatz Basel Karte: swisstopo
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Fallbeispiel A1 St.Gallen

Gib dem Stau
keine Chance.

« Bauarbeiten auf Al (Instandsetzung Stadtautobahn)

* Im Marz 2022 Kapazitatsreduktion um 10% aufgrund von
Spurabbau

 Resultat: Abnahme Verkehrsmenge in ASP um 13%, im DWV A tobai ATt
um 10% ey

Nach tiber 30 Jahren

« Zunahme Fahrgastzahlen OV st die Sanerung der

Stadtautobahn notwendig.
Dazu braucht es Sie:

« Keine systematische Verlagerung auf Alternativrouten VEHE ST Ty
feStSteubar 7 und 8 Uhr morgens

und 17 bis 18 Uhr abends.

 Erfolgsfaktoren:

 Kommunikation e o C inzusemmenarbetmi
' ' - L R Kanton st.catlen
« Keine attraktiven Alternativrouten (fehlende Kapazitaten) e o A

» Attraktive alternative Verkehrsmittel
Quelle: ASTRA
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Fallbelspiel Koniz

« Dosierung an «Ortseingangen» und
Umgestaltung
Schwarzenburgerstrasse

« Abnahme Verkehrsbelastung
Hauptstrasse von 19°000 DTV (2000)
auf 14’000 DTV (2017)

« Keine MIV-Verlagerung auf
Alternativrouten feststellbar

« Zunahme Fahrgastzahlen OV und
Veloverkehr

 Erfolgsfaktoren
1. Uberlastungsschutz / Dosierung

2. Attraktive alternative Verkehrsmittel
(Zunahme)

3. Keine attraktiven Alternativrouten L

LSA zur Dosierung
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Fallbeispiel Bern

TUGh

« Komplettsperrung Bahnhofplatz

fir MIV und Tram wahrend 2 2 ,s
Jahren W2
« Fast vollstandige %
Verkehrsverlagerung auf S
Alternativrouten (u.A. Al) / =t
« Gesamthaft trotzdem keine Quete: woser, adfan =
starke Verschlechterung

Verkehrsfluss
- Abnahme Fahrgastzahlen OV

« = Problem: Keine attraktiven
Alternativen vorhanden

RN
o
/‘ a
» ' " - Tl - == 0
Quelle: Zingg, Manuel , Y

—:1—,"_. < =% .
i 1L A\'-"_w 2
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Wichtigste Schlussfolgerungen

» Der Effekt des «verschwindenden» Verkehrs existiert und kann wissenschaftlich nachgewiesen

werden.

« Wenn die Massnahmen gut umgesetzt und kommuniziert werden, fihrt dies in der Regel zu

weniger Verkehrsbehinderungen und das befurchtete ,Verkehrschaos® kann verhindert werden.
« Attraktive alternative Verkehrsmittel sind bei Kapazitatsreduktionen essenziell.

« Wenn das Angebot an alternativen Verkehrsmitteln nicht gut ist, ist die Kapazitat auf den

Ausweichrouten relevant.
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Baustellen zwingen uns, das
Verkehrsverhalten anzupassen.

- Damit sind sie eine Chance, den
Verkehr dauerhaft zu verlagern und
den OV und das Velo zu fordern.

Marc Vetterli | Agglomeration Thun | 29.04.2025 15




Mogliche Ansatzpunkte




Ansatz 1: Verbesserungen fur OV/Velo umsetzen

« Wahrend Baustellen soll das Angebot ftir
OV/Velo verbessert werden

« Dazu kann z.B. die Strasse flr den Autoverkehr
gesperrt werden und fiir den OV offengelassen
werden

- Gleichzeitig kann das Angebot des OV
verbessert werden, um das Angebot attraktiver
zu machen (z.B. hoherer Takt, zusatzliche Linie)

*  ausgenommen
% Bus und Schulbus

SR

» Fur das Velo eignen sich sichere, durchgehende
Routen bei Baustellen oder eine attraktive
Umleitung
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Ansatz 2: Mobllitatsmanagement

* Mit der Baustelle sollen auch Massnahmen des
Mobilitatsmanagements umgesetzt werden

LTAEELER

CHF

« Mdoglichkeiten sind: s s Monat lang gratis

.. G5¥ azo xuasse SagaPico .xass: il am HB parkieren! @R
Firmen-Angebote (OV-Abos, Betriebs-Velos etc.) = —

0-
ZonenABO ZonenABO hd

<

Damit Sie Ihr Velo in einer Velostation Richten Sie einen Account ein, holen
abstellen kdnnen, bendtigen Sie einen  Sie den Velocity-Sticker in Ihrer Velo-
Velocity-Account. Es lohnt sich, diesen  station und schon parkieren Sie lhr Velo
vor dem ersten Parkieren einzurichten.  witterungsgeschitzt, rund um die Uhr
Halbtax Sie brauchen dazu: iiberwacht und mit direktem Zugang
+ Ihren SwissPass zum Bahnhof.
+  Ihr Mobiltelefon
« die Anleitung auf

stadt.winterthur.ch/velocity

Gutschein

Im April, Mai und Juni 2024 stellen Sie mit dem Aktionscode
«SATTEL24x» Ihr Velo einen Monat lang gratis in einer der drei
Velostationen ab.

* Informationskampagnen

Schnell eingerichtet:

 \erginstigte OV-Abos
» Vergunstigte Bike-Sharing-Abos
e Usw.

Upgrade 1. !;I a0
Klasse

400 Franken
Flex-Credits

» Diese Massnahmen werden nach Abschluss der
Baustelle so ausgestaltet, dass die Verlagerung

maoglichst erhalten bleibt

Quelle: clevermobil und Stadt Winterthur

Marc Vetterli | Agglomeration Thun | 29.04.2025




Ansatz 3: Kapazitatsreduktion dauerhaft sichern

Ziircher Verkehrsversuch

_ _ _ Kantonspolizei stoppt temporaren
- Bei Baustellen reduziert sich Verkehrsmenge oftmals Spurabbau auf der Bellerivestrasse

o) h ne wese ntl | C h e Ve rke h s be h | n d erun g en Das Verkehrsexperiment am Tor zur Ziircher Goldkiiste habe

Auswirkungen auf den Verkehr auch ausserhalb der Stadt, sagt die
Kantonspolizei. Sie verweigert die Bewilligung.

» Verlagerungseffekte sollen wahrend Bauphase
detailliert erhoben werden = Aufschluss Uber @ reueovezmis e RN

Auswirkungen

Baustelle in Ziirich

Jetzt wird die Bellerivestrasse
Zweispurig
sein (Z .B. zusatzliche Buss pur, bessere Veloftihrun g) Notfallmdssig saniert die Stadt unter der Bellerivestrasse ab

Sommer 2025 Leitungen. Damit kommt es zu einem temporiren

* Resultate kbnnen Basis fur dauerhafte Anpassungen

Spurabbau auf der Einfallsachse.

Patrice Siegrist
i Publiziert: 06.12.2024, 09:24 (138 | =1 | & | W

O Aktualisiert: 06.12.2024, 10:04
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P

Quelle: lu-wahlen.ch

Fazit




Legende

Faktor

Auswirkung

Massnahme

Kapazitatsreduktion auf
Bestandesstrecke

Freie Kapazitaten auf Massnahmen zur Plafonie-
attraktiven rung der Kapazitat auf

Alternativrouten Alternativrouten

Attraktive alternative
Verkehrsmittel, ggf.
verbesserte Angebote

Attrakti ' Betroffene
alternative Verkehrszwecke

keine attraktive
Alternativen vorhanden,
keine Verbesserungen
mit Kapazitatsreduktion

hoher Anteil
verbleibender Verkehr,
hohes Risiko
Verkehrsbehinderungen

Umfangreiche Mass-
nahmen zum Uberlas-
tungsschutz notwendig

sehr attraktive
Alternativen vorhanden,
Verbesserungen mit
Kapazitatsreduktion

tiefer Anteil
verbleibender Verkehr,
tiefes Risiko
Verkehrsbehinderungen

Keine oder wenig
Massnahmen zum
Uberlastungsschutz
notwendig

Kapazitatsreduktion erfolgreich:
Verkehr ,,verschwunden® und fallweise
in unsensiblen Bereichen dosiert

21



Fazit

» Kapazitatsreduktionen sind mit guter Planung in der Regel ohne
Verkehrsbehinderungen mdglich

> Die gleichzeitige Verbesserung des OV und des Fuss- und Veloverkehrs sind
zentral, um den Verkehr zu verlagern

» Kapazitatsreduktionen kdnnen ein zentraler Schlissel sein, um das
Verkehrssystem langfristig nachhaltiger und finanziell tragbar zu gestalten
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

A
bit.ly/svi_vetterli (ganze Arbeit)

@ kontakt@marcvetterli.ch

Oost

Kapazitatsreduktionen im Strassenverkehr:
Erfolgsfaktoren und Praxisempfehlungen

Die Effekte des negativ induzierten in einer

m linkedin.com/in/marcvetterli/

- von der EPFL: Strasse & Verkehr, VSS 11/2023

I Weiterfiihrende Arbeiten zu Verkehrsverdunstung
- vom Difu (DE): https://repository.difu.de/handle/difu/53

Marc Vetterli | Agglomeration Thun | 29.04.2025 23




	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3: Bevölkerungsentwicklung Agglomeration Thun
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6: Das Verkehrssystem ist dynamisch
	Folie 7: Das Verkehrssystem ist dynamisch
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10: 11 Fallbeispiele
	Folie 11: Fallbeispiel A1 St.Gallen
	Folie 12: Fallbeispiel Köniz
	Folie 13: Fallbeispiel Bern
	Folie 14: Wichtigste Schlussfolgerungen
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17: Ansatz 1: Verbesserungen für ÖV/Velo umsetzen
	Folie 18:  Ansatz 2: Mobilitätsmanagement
	Folie 19: Ansatz 3: Kapazitätsreduktion dauerhaft sichern
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22: Fazit
	Folie 23: Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

